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Muss der Staat Volkswagen retten?

Der Abgasskandal von Volkswagen hat das Potenzial, den Konzern
mehr zu kosten als BP fur das ,, Deepwater Horizon”-Ungluck zu zah-
len hatte. Unser Kolumnist wagt ein Gedankenspiel — und zieht Ver-
gleiche mit Landesbanken.

Volkswagen hat in diesem Jahr
JLauf”. Zunachst wurde
das staunende Publikum durch

einen

die Querschlisse des Ferdinand
Piech trefflich unterhalten, bis
dieser unter dem Druck der 0of-
fentlichen Meinung beidrehen
musste. Dann schwang sich VW,
gemessen am Fahrzeugabsatz,
zum grofdten Automobilhersteller
der Welt auf. Und nun wird das
VW-Jahr durch einen handfesten
Paukenschlag garniert, dass die
Wolfsburger
bei mindestens elf Millionen Fahr-
zeugen Abgaswerte manipuliert
zu haben.

zugeben mussen,

War es die Besessenheit und Ei-
telkeit, die groRten Automobilis-
ten der Welt sein zu wollen, die
im  VW-Vorstand das Mald far
Recht und Anstand verloren ge-
hen lieRen? Oder war es der gro-
Re staatliche Einfluss in Wolfs-
burg, der den vollstandig privaten
Unternehmen gerne beweisen
will, wie Uberlegen das korpora-
tistische deutsche Wirtschafts-
modell sein kann. Zudem darf ja
nicht vergessen werden, dass es
ein eigens verabschiedetes VW-

Gesetz gibt, mit dem Deutsch-
land im Ubrigen gegen den EU-
Geist verstof3t. Aber derartige
Verstdlie gegen die vielbeschwo-
renen EU-Werte scheinen in die-
sen Monaten und Jahren ohnehin
nicht allzu wichtig genommen zu
werden, wie der Murks um Grie-
chenland und das aktuelle Flicht-
lings-Chaos eindrtcklich bestéati-
gen.

Sogleich drangt sich bei VW der
Vergleich zu RWE auf, bei dem
ebenfalls die o6ffentliche Hand
malfdgeblich beteiligt ist. An dieser
Stelle werden zudem unheilige
Erinnerungen an das deutsche
staatliche Bankwesen wach, wel-
ches ebenfalls gegen den Wider-
stand der EU betrieben wurde.
Bis zur grofden Finanzkrise hatten
bekanntlich einige bundesdeut-
sche Lander durch ihre Landes-

banken versucht, am weltweiten
Finanzspiel in vorderster Reihe
teilzunehmen. Ausgestattet mit
Staatsgarantien gebéardeten sich
viele Landesbanken wie vogelwil-
de Hedgefonds, bis sie dann
durch die US-amerikanische Sub-
prime-Krise schmahlich kollabier-
ten.

Im Unterschied zu Hedgefonds,
die stets mit Eigenkapital arbeiten
und nicht systemrelevant sind,
durften in diesem Fall am Ende
der deutsche Steuerzahler sowie
der hiesige Zinssparer die hiesige
staatliche Abenteuerlust ausglei-
chen. Die Streckung der aufgelau-
durch ,Bad
macht die Sache zwar

fenen  Verluste
Banks”
intransparenter, nicht aber billiger.
Immerhin ist dem Steuerzahler
dieses Vorgehen bereits hinrei-
chend durch den standig hinaus-
geschobenen Griechenland-
Bankrott bekannt.

Uber Volkswagen kann man ge-
wiss sagen, dass der Konzern fir
Niedersachsen und Deutschland
Systemrelevanz besitzt,

gleich eine solche Abhéangigkeit

wenn-

nicht begrifienswert sein drfte.



Angesichts der Anzahl betroffe-
ner Fahrzeuge droht VW jetzt ein
finanzielles Debakel. Da aber der
Konzern seit Jahrzehnten
schwachmargig operiert und kei-
neswegs sonderlich finanzstark
ist, bestehen existenzielle Gefah-
ren fur die Wolfsburger.

Hierzu eine simple Schadensbe-
rechnung. Bei elf Millionen be-
troffenen Fahrzeugen und einem
Aufwand von 2.000 Euro pro
Fahrzeug entstiinde VW ein Wie-
dergutmachungsaufwand von 22
Milliarden Euro. Hinzu kommen
Strafzahlungen in den Vereinigten
Staaten, die drakonische Ausma-
e annehmen konnen. Zudem
besitzen US-Klager viel Phantasie,
wenn es darum geht, entstande-

ne Umweltschaden einzuklagen.

Man erinnere sich daran, dass der
britische Olkonzern BP, der nicht
vorsatzlich betrogen hatte, son-
dern nur in einem einzigen -
wenngleich schwerwiegenden —
Industrieunfall fahrlassig handel-
te, einen Gesamtschaden von
nahezu 70 Milliarden Dollar zu
beklagen hatte. Volkswagen ist
zwar ein Umsatzriese auf Augen-
hdéhe mit BP, aber die Finanzpols-
ter und das Eigenkapital des Au-
tomobilkonzerns koénnten derarti-
ge Schaden nicht auffangen. Von
den privaten Sammelklagen und
den hohen amerikanischen
Rechtsberatungskosten ist dabei
noch gar nicht die Rede. Zudem
sind im Falle von VW, im Gegen-
satz zu BP, auch Autokaufer in

weiteren Landern betroffen.

Angesichts  dieses  Befundes
konnte die Entwicklung perspekti-
visch in Richtung einer Vollver-
staatlichung von VW flhren, so-
dass abermals der Steuerzahler
einspringen musste. Damit nicht
genug: So wie ich das staatliche
Denken in Deutschland kennen
gelernt habe, wird bald Uber eine
hohere Steuer auf Dieselkraftstoff

nachgedacht werden.
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